Med S/Y ALOHA till Skottland sommaren 2007

Text och foto: Ronny Eriksson

Vi hade lange funderat pa att “testa vara vingar” och vidga var horisont. Vi pratade om
Medelhavet till och fran och det ar naturligtvis ingen segling man ger sig ivdg pa utan en god
planering — om den nu blir av vill sdga. Visioner ska man ha och vi har fortfarande kvar var
om en Medelhavstur, kanske uppdelad pa tre sasonger.

| den planeringen ingick att kompletteringsutrusta baten successivt, skaffa sig nodvandig
kompetens och erfarenhet, tid och pengar ar ocksd nodvandigt. Som ett led i allt detta
bestamde vi oss for att segla till Skottland under sex veckor sommaren 2007. Planeringen
startade vid arsskiftet, med inkop av sjokort, pilotbocker, genomgatt utsjoskepparkurs for att
fa lite klam pa tidvatten etc.

Sondagen den 1 juli 2007 pa kvéllen var det sa dags att kasta loss fran Nordd-hamnen,
egentligen var det tankt att vi skulle ga dagen efter men vadret var perfekt sa det fanns ingen
anledning att véanta.

Vi som startade var foérutom jag sjalv, min bror Sune och Royne Karlsson, en kompis som ar
van seglare. Sune hade en K38 sedan 30 ar och Royne en Elan Impression 434.

Jag hade korsat Nordsjon en gang tidigare varen 2007 pa en resa mellan Southampton och
Goteborg via Kiel, men de 6vriga hade ingen erfarenhet av Nordsjon sedan tidigare — dock
har de seglat manga ar i Skandinaviska vatten.

Malet var att na Inverness pa en vecka och sedan ta det lugnt i Caledonian Canal under
kommande vecka. Vi startade darfor med avsikt att ga direkt till Farsund i Norge.

Till en borjan var det dalig vind sa det startade med motorgang, vi hann passera Skagen en bit
innan vinden kom och gav oss en slor som sedan 0kade successivt till ca 12 m/s dagen efter.
Efter ett dygn tog vi natthamn i Ny Hellesund och belénade oss med en “ankardramm” och
utsokt middag (mer brattom ska man inte ha).

Tisdag morgon fortsatte vi genom att motorisera i stiltje mot Farsund, dit vi kom pa
eftermiddagen. Diverse komplettering pa Coop, besok pa biblioteket for att koppla upp oss
tradlost pa natet och kolla Grib-filer. Det lovade gott med akterliga vindar.

Pa onsdag morgon var det dags att ta det stora "klivet” éver Nordsjon.
Vi tankade fullt med diesel innan vi gav oss ivag, vilket var klokt. HR36:an med sina tankar
pa totalt ca 335 liter ger en stor aktionsradie

Liksom borjan pa cverfarten till Norge sa
var det lugnt och havet var blankt som en
spegel. Efter ca 35 timmars motorgang var |
det dags att fa lugn och ro, sagt och gjort —
motorn stoppades och seglen kom upp. Det
var dags for en god middag.




Efter en timma var det dags att starta motorn igen, men da blev det tvarstopp! Backslaget gick
inte att rubba och nér vi tittade bakom baten fick vi forklaringen, det var delar av en fisketral
(eller mdjligen lastnat) som fastnat i propellern. Vi forsokte dra upp sa mycket som mojligt pa
akterdack, men det satt fast som berget.

Vi kom fram till att bada pa Nordsjon var inget som “gamla gubbar” borde ge sig pa, det var
ca 14 grader i vattnet och det ar alltid risker d&ven om det inte var nagon sarskild sjogang.
Sé vad aterstod? Jo att segla, s upp med storen och gennacker.

Farten var inte imponerande — ca 3 knop och
en kraftig stromvirvel efter baten. Plottern
visade att vi hade ca 80M till n&rmaste
hamn. Kanske att nagon oljeplattform hade
dykare? ..... na, vi forkastade &ven den idén.

Det gick ingen nod pa oss och humoret var
pa topp sa vi seglade glatt vidare i halvvind
och slor. Nar vi ndrmade oss den skotska
kusten vred vinden allt mer mot NO, vilket
innebar kryss sa smaningom, samtidigt som
det var en ganska kraftig sydgaende strém.
Vi kryssade in mot kusten och trodde inte '
vara 6gon nar KOG (kurs dver grund) pa plottern visade &t ett helt annat hall an dit vi avsag
att segla — avdriften var ca 50 grader!

Naval, det var bara att segla pa — vi slog ut fran kusten och efter ett par timmar hade vi
passerat var tidigare position, men pa vag osterut tyvarr! ©

| det laget anropade vi hamnkaptenen i Fraserburgh for att fa veta om de hade nagon dykare
tillganglig? Joda, det fanns.

"Behdver ni assistans?”, undrade han. ”Nej, inte i nulaget” svarade vi, men vi ville ha ett rad
huruvida vi skulle avvakta eller inte och svaret kom omedelbart — Vi skickar ut Coastguard
for att bogsera in er i hamn, ge oss er position”. ”Det var gratis blev vi upplysta om sa det var
naturligtvis det vettigaste i det laget. Efter 20 minuter dok baten upp och bogseringen tog ca 1
timma.

Vi anlande till Fraserburgh pa fredag kvall efter ca 60 timmar till sjoss.

Pa kajen i Fraserburgh stod en dykare beredd och efter 10 minuter kom han upp med ett nat ca
8 x 4 meter, inte undra pa att det bromsade!

Priset blev £150 — ganska saftigt tyckte vi, men vi hade ju inget val.

Dykaren levde pa att plocka bort skrap under batar sa for honom var det ingen Gverraskning,
samtliga var dock medvetna om att detta ar ett stort problem for saval fritidsbatar som
fiskebatar. Darom vittnade stranderna om nar vi senare tog en promenad, de var fulla av
trasiga nat som spolats upp.

Denna del av Skottlands ostkust har ett begransat antal lampliga hamnar for segelbatar, de
som jag fann vid min planering var Peterhead (ligger dock lite avsides ovanfér Aberdeen),
Fraserburgh, Mcduff och Buckie. Ovriga ar grunda och om de ar tillgangliga ar det endast vid
hogvatten.



Fraserburgh var ingen upplyftande erfarenhet, en grd och ganska trist stad. En typisk
fiskehamn med uppskattningsvis ca 50-tal fiskefartyg. Vi var enda fritidsbat i hamnen och
blev hanvisade att ligga ganska langt ut i hamnen langs en slipprig kaj, utsatt for tidvatten pa
3-4 meter. Hamnavgiften var £10 vilket var éverkomligt. Det fanns ingen tillgang till vatten
eller el.

Efter valbehovlig vila gav vi oss ivag pa lordag eftermiddag mot Macduff, det blaste en tuff
motvind pa 10-12 m/s dessutom motstrom sa sjon var mycket stokig. Det dr ca 17M distans
och vi tyckte det var skont att fa gjort den etappen innan vi “klamde” resterande ca 45M till
Inverness. Macduff var en betydligt trevligare hamn, gronare jamford med Fraserburgh och
mer affarsliv. Har fick vi vatten av en hjalpsam fiskare, men el lyste fortfarande med sin
franvaro — behovet av el var dock stort sa det gjorde inget.

Séndag morgon den 8 juli, motvinden stod sig d&ven om den minskat i styrka sa vi gav oss
ivag mot Inverness dit vi anlande tidigt pA mandag morgon. Vi passerade under den 29 meter
hoga Kessock Bridge vid Inverness nar det dagades och ankrade upp en stund senare for att
sova nagra timmar, i vantan pa att slussen ”Clachnaharry lock” skulle 6ppna klockan 8.00.
Efter inklarering i Seaport Marina var det dags att “gora stan”, det vill sé&ga sldpa hem
matkassar fran Liedl som var den narmaste affaren av nagorlunda storlek, vi behévde bunkra
for nagra dagar.

Vi var alla spanda pa att starta resan genom Caledonian Canal, sa vi gav oss ivdg samma
eftermiddag. Kanalen ar ca 60M lang och bestar i huvudsak av 3 sjoar férbundna med gravda
kanaler. Det dr ca 29 slussar som ska passeras innan man nar vasterhavet.

Foérutom entréslussarna in i kanalsystemet startar man med en slusstrappa med 5 st slussar
innan man har kommit upp i sjalva kanalsystemet. Déarefter foljer en grédvd kanal med
ytterligare tva slussar och en ”swing bridge” innan man ar ute pa den forsta sjon, den sa kanda
”Loch Ness”.

Kostnaden for att passera kanalen ar £16 per meter bat enkel vég, sedan finns det varianter om
man ska ga tur och retur eller stanna max en manad etc. Vi valde 1 manad eftersom det blev
billigast och da kostade det £275, baten blev en meter kortare ocksa ©, lite ska man pruta.
Hallberg-Rassy mater “arliga” fot som de séger, raknar inte den negativa akterspegeln, men
det har de lart sig numera da HR 37 &r precis lika lang som HR 36.

Hamnavgifter samt en nyckel som ger tillgang till toaletter och duschar langs kanalen ingar —
de var for dvrigt genomgaende frascha och valstadade.

Regleringen av vattennivan sker genom att det rinner en oreglerad flod parallellt och det finns
trosklar dar vattnet rinner fritt fran kanalen till floden jamte kanalen.

Val ute pa Loch Ness, varfor inte forsoka slapdorja??

Vi spekulerade huruvida det var tillatet eller inte, men valde tolkningen att det man inte vet
har man inte ont av ©.

Ingen makrill sa klart, men det borde finnas lax och laxdring tyckte vi. Mycket riktigt, vi fick
ganska snart en praktig laxdring, men det rackte inte med att vi fatt ner den i spannen, nar vi
skulle knacka nacken ville den annat och lyckades slingra sig ur Roynes grepp och via
akterdack i vattnet. De ramsor som vid det tillfallet utstéttes lampar sig inte for skrift ©
Naval, otroligt besvikna och frustrerade fortsatte vi fiska och fick en mindre laxéring.



Innan mandagen var till dnda hade vi
ankrat upp i "Urquhart Bay” vid den
berdmda féstningen “Urquhart Castle”
dar den stora turistfallan sjéodjuret
Nessie anses halla till.

Vi sag ingen Nessie, men tisdag
formiddag tog vi en promenad till
samhéllet Drumdranochit som ligger ett
par kilometer darifran. Dit nar man via
ett deltaomrdde med narmast urskog
men med fina anlagda stigar. Samhallet
lever nastan uteslutande pa myten om
Nessie.

Efter lunch pa tisdag var det sa dags att "tuffa” vidare, motvinden och faktiskt ocksa en svag
motstrom star sig tyvarr. Malet dr Fort Augustus som ligger i den sydvastra andan av Loch
Ness. Pa onsdag fyllde jag 60 ar, men varfér vénta till dess med att fira? ©, vi uppsokte
saledes en hyfsad krog med fonsterbord som gav utsikt dver sjon och avnjét en fullt godkand
middag med tillhérande viner.

Onsdag morgon var det sa dags att ga
vidare, det startar med en slusstrappa pa
ytterligare ca 5 slussar innan man
kommer upp i nasta fas som ar “Loch
Oich”, den enligt mitt tycke vackraste
delen av kanalen.

‘

Vi siktade pa att Gvernatta nasta gang
vid en sluss som heter ”Laggan Lock”,
det fanns tva hus som vi kunde se och
utgick fran att forutom slussvaktens
stuga sa borde den andra vara en "local
. pub”. Det var det nastan ocksd for det
: lag en kanalbat ombyggd till pub vid
slussen, den var visserligen inte oppen pa grund av renovering, men sadana varldsliga
problem loste vi latt — det blev en pilsner med andra ord efter diskussion med &garen.
Darefter blev det middag, Sune fixade laxlada och nu kom laxdringen som legat i kylen vl
till pass.

Torsdag — vi passerar den sista sjon ”Loch Lochy” utan att ndgot anméarkningsvart intraffar.
Pa eftermiddagen nar vi Gairlochy som &r inledningen till den avslutande kanalen innan Fort
Williams.

Val framme i Corpach, som ar andstationen fick vi en dag extra pa oss innan det var dags for
besattningsbyte. Vi promenerade in till Fort Williams vilket ar ca 8 km, pa vagen passade vi
pa att besoka whiskydestilleriet ”"Ben Nevis Destillery”.



Vi hade ocksa majlighet att beskada berget Ben Nevis som &r éver 1300 m hogt i klart véder,
vilket ar ganska sallsynt. Efter en promenad i stan och lunch tog vi bussen tillbaka med ett
"stop over” pa whiskydestilleriet dar Sune och Royne shoppade ©.

Pa lordag avreste Sune och Royne ganska tidigt med buss till Inverness och sedan tag till
Aberdeen, medan Renée, som bara hade fyra veckors semester, reste motsatt vdg och var
framme i Fort Williams 17.30 pa I6rdag eftermiddag.

Slussvakterna &r vérda ett sérskilt kapitel, otroligt hjalpsamma, intresserade och
serviceminded. De fragar hela tiden vad vi har for planer och rapporterar i forvag till nasta
sluss. Foljaktligen fragade de mig hur jag hade tankt mig nar jag kommer fram till Corpach
som ar sista slussen innan vasterhavet? Jag har tankt ligga still i tva dagar meddelade jag,
varpa slussvakten ringde och fixade en alldeles egen brygga som tillhérde en privatbat. Vad
jag inte tankte pa var att det blev tre natter, Renée skulle ju anlanda fran Aberdeen forst pa
I6rdag eftermiddag och da hade vi planerat att ga vidare pa séndag férmiddag.

Det var inte bra tyckte vakten, han bad om ursakt for han trodde inte att platsen var ledig sa
lange. Det var jag som skulle be om ursakt papekade jag, men han sa att om jag haller daglig
kontakt med honom sa skulle han forsoka I6sa det pa basta satt — pa l6rdag kvall kom han och
gav “tummen upp”, det kallar jag service.

Sa startade den spannande fasen pa séndag morgon den 15 juli nar vi slussade ut och méttes
av tidvatten igen. Viken som gar in till Fort Williams ar ganska lang, ca 30-40M och &r en
forlangning av kanalsystemet kan man sdga, med andra ord i precis samma SV riktning.
Tidvattnet som véander var 6:e timma var med o0ss och vi gjorde som mest 10 knop, en harlig
kansla nar vi forsade fram.

Malet for dagen var Loch Aline, en lamplig ankringshassang i sundet mellan 6n Mull och
fastlandet. Inloppet &r bara 1,7 meter djupt vid lagsta lagvatten och i det bildas en haftig strom
i inloppet vid ebb och flod. Inne i sjalva bassangen var det dock betryggande djupt.

En harlig kvall avnjots i solsken och vindstilla. Vi noterade nagot forvanat att den lokala
befolkningen fiskade makrill med god framgang, men slangde tillbaka alla fiskar i vattnet
igen!?

Mandag — motorgang till Tobermory, den
enda storre orten bland 6arna och mest kand
for sin whiskytillverkning. En trevlig by med
. husen malade i kulorta farger langs
strandgatan. Vi hann med ett besok pa
destilleriet och den lokala puben innan vi
drog oss tillbaka till var boj i viken. Vi visste
inte att det kostar 12 pund att ligga vid en boj
i just Tobermory, en helt ondédig kostnad, vi
kunde lika bra legat pa eget ankare — man lar
sig av misstag sa nagra fler kostnader for
hamnavgift blev det inte.

Tisdag morgon ger vi oss ivag pa en lans i nagra knop, men det varar bara nagon timma innan
det &r dags att starta motorn igen, malet & 6n Rhum och ett slott som heter ”Kinloch Castle”
som Sir George lat bygga som festslott. Bygget startade 1897 och tog endast 3 ar vilket var



nagot av rekord pa den tiden. Slottet var byggt for att hysa 16 personer. Har holls ganska vilda
tillstallningar och det spekuleras fortfarande kring detta. P& vagen dit passerar vi 6arna Muck
och Eigg. Alla 6ar med nagra undantag ar mycket hoga, flera hundra meter trots sin ringa
storlek. Det gor att de syns pa langt hall om sikten tillater.

Rhum, som ar ca 1 mil tvars 6ver 6n &gdes av en formogen familj som vid slutet av 1800-talet
lat bygga ett pampigt slott utrustat med bekvamligheter som vid den tiden endast fanns i ett
fatal byggnader. Det lar till och med vid denna tid ha 6vertraffat Buckingham Palace i fraga
om bekvamlighet. En historia berattar att den sjalvspelande orkester som finns i huset var
bestallt av drottningen, men Sir George snuvade kungahuset pa attraktionen.

% \/ad sdgs om vattenburen centralvarme,
¢ dusch med jacucci-liknande funktion,
inglasat uterum etc. Agaren, som var en
betydande industriman, hade en son som
utvecklade verksamheten.

Tvatten fick inte synas fran slottet, sa den
tvattades och hangdes pa andra sidan 6n
fran slottet raknat. Frun i huset hade ocksa
ett eget hus placerat pa motsatt sida av 6n
for att garantera avskildhet. En marklig
upplevelse och sevért besok var det i alla
fall.

Mot nya mal, samma eftermiddag bar det av till den narbeldgna 6n Canna, dar vi ankrade i
Canna Harbour, ett valdigt vackert stalle dar ganska manga batar hade ankrat upp. Vi var dock
inte i land utan avnjot aftonen fran sittbrunnen studerande batar och manniskor omkring oss,
alltid en fascinerande upplevelse ©

Onsdag morgon — och vad skulle vi nu hitta pa?

Det ar dags att berétta hur de ursprungliga planerna var och hur det i stallet blev.

Tanken var att vi som seglade dver Nordsjon skulle stanna i Inverness, dit skulle Renée
anléanda och sedan skulle vi efter det att vi passerat kanalen segla runt nordsidan av Skottland
till Orkney-6arna dit Jakob, som skulle f6lja med oss tillbaka 6ver Nordsjon, skulle anlanda.
Dessa planer reviderades redan innan vi startade, vi insag att det var en tuff och tidspressad
resa vilket gjorde oss mycket vaderkansliga och det var kanske ingen bra utgangspunkt om vi
ville fa smak for kommande resor.

Vi beslot saledes att passera Caledonian Canal at bada hallen och tillbringa en vecka pa
vastkusten i stallet. Pa sa vis skulle Sune och Royne folja med genom kanalen en vag och fa
se betydligt mer av Skottland samt fa ut mer av sin resa. Att biljetterna var bokade till
Aberdeen var inte mycket att gora at, det gar ju bussar visade det sig och det funkade bra.
Mattias, min mellangrabb, som intresserad av att félja med en bit fick chansen att félja med
genom kanalen tillbaka till Inverness och bytte av Jakob som gillar havssegling.

Under kanalfarden fick vi radet att endast ga runt 6n Mull, det fanns mer an val att se pa for
att tdcka in en veckas segling sa en lokal seglare.

Kanske det ....... nar vi lag i Canna Harbour sa dvervagde vi vad vi skulle gora, det var ett
vagskal. Antingen vanda soderut till 6arna Coll och Tiree och i viss man folja radet, eller ga ut
till Yttre Hebriderna. Till Yttre Hebriderna var det ca 30M och vi tankte att om det blir daligt



vader &r det inget bra stélle att bli inblasta pa sa vi beslot att skippa det alternativet. Vi hann
inte mer an runda 6ns udde sdderut forran vinden dog ut och det blev kraftig motstrom. Vi
andrade snabbt vart beslut, helt om 180 grader och kurs 280 grader mot Yttre Hebriderna, det
kandes helt ratt. Vinden kom och vi fick en fin halvvind pa ca 10-12 m/s Gver.

= Val framme motte oss en ganska
karv miljo, det verkade fattigt och
det fanns mycket fa batar. Bara att
| tasig i land var ett kapitel for sig,
efter flera turer fram och tillbaka i
. hamnen med gummibéten kom vi
till slut upp pa en slipprig trappa
. bakom en sjunken islandsk
fiskebat. Det blev en
rundvandring, handla mat i en
liten affar och ett glas vin pa den
lokala puben innan vi atervande
till bojen. Tidvattnets inverkan pa
livet ar patagligt, det vittnar inte
. minst ovanstdende bild om dér det
' : SRR ligger  batar inlasta i bassanger
under lagvatten och kan komma darifran endast under hogvatten — sag konstigt ut!
Som grannar hade vi en irlandare, en amerikan och en engelsman — internationellt sa det
forslar!

Detta var resans vandpunkt och det blaste fortfarande ganska kraftigt nar vi gick ut ur viken
pa torsdag morgon for att satta kurs osterut. Ett rev i saval stor som genua gav oss en fin
segling.




WA

Malet var 6arna Coll och Tiree, ett par mindre 6ar som var laga och hade sandstrander at
vaster och sag narmast danska ut. Coll &r ca 20 km lang och 5 km bred och bebos av endast ca
150 personer. Tiree ar ungefér lika stor till ytan, men lagre och bebos av ca 800 personer. De
atskiljs av ett smalt sund, Gunna Sound, dar trafiken med farjor frdn Oban till Yttre
Hebriderna gar. Det var mycket stromt, trots att vinden dog ut under resan sa kokade vattnet
och det gick sjo. Det blev en lang dag, ca 70M i motstrémmen.

Vil genom passagen tog vi babord och kom in i ett spegelblankt hav éster om Coll, malet var
viken Loch Breachacha, pa sydostra delen av 6n.

Pa vagen dit motte vi en hajfena som narmade sig oss, det visade sig vara en Bucky Shark
(enligt slussvakten i Corpach). L&ngd uppskattningsvis ca 3-4 meter och som simmade sakta i
ytan, vi vande baten och féljde efter men var allt for exalterade for att fa nagot vettigt foto®.
Vél framme i var vik sa kokade det av fisk och sélarna lag pa rygg och rapade ljudligt,
troligen helt matta av fisk. Aven dar besokte en Bucky Shark oss.

Inne i viken fanns det tva slott, det gamla och det nya slottet enligt sjokortet. Det ar valdigt
svart att forsta varfor dessa slott byggts just dar, det fanns bara farhagar éverallt och knappast
nagra andra hus.

Genom var avstickare sa hade vi lite brattom att hinna fram till Oban dar vi pa l6rdag skulle
mota Mattias. Vad vi inte visste da var att hans flyg med Ryanair till Prestwick blev installt
och han fick flyga med SAS via Aberdeen i stllet, vilket gjorde att han var ndstan en dag
forsenad.

Naval, vi beslot att ta kortaste vagen tillbaka och det var norr om Mull, ater ett besok i
Tobermory (ett av fa stallen dar man kan tanka vatten). Vi lamnade Torbermory med fulla
vattentankar och motoriserade sa vackert genom Sound of Mull. Plétsligt upptacker jag att det
kommer inget vatten nar jag vrider pa kranen pa toaletten.

Vad har hant? Min forsta tanke var att en tank spruckit, vi upptackte namligen pa Nordsjon ett
ljud fran vattentanken i kélsvinet som vi tolkade som att ett skvalpskott lossnat i en svets och
slog fram och tillbaka i sjdgangen. Hade tanken nu gatt sonder beroende pa det?

Upp med durkar och dér stod det nastan 400 liter vatten en decimeter fran durken ...... men
da borde det ga att kora den tryckvattenpumpen eftersom tanken Iag under vatten. .... puuhh
det gick inte, sa da maste det vara pumpen. Det var bara att starta den elektriska lanspumpen
sa var det strax tomt i kolsvinet igen.

Val framme pa fredag kvall vid marinan pa on Kerrera, mittemot Oban, fyllde vi ater vatten
och konstaterade att tanken var tat, daremot stod det som en fontdn i maskinrummet, det var
en slang till varmvattenberedaren som brustit (trots kvalitetslang godkéand for 15 bars tryck).
Latt som en platt, slangen var val tilltagen i langd sa det var bara att kapa och ansluta igen.



Genom Mattias andrade planer sa gick vi till Corpach under lérdagen och métte Mattias pa
eftermiddagen da han kom med bussen fran Fort Williams.

Pa sondag den 22 juli, dagen efter, startade vi var slussning upp i systemet igen. For en gang
skull sa regnade det hela formiddagen. Val pa plats tog dven vi en promenad in till Fort
Williams med sedvanligt besok pa vagen pa Ben Nevis Destillery ©, upprepning for mig men
nytt for de andra.

Passagen genom kanalen tillbaka till Inverness var i stort sett en repris pa den tidigare resan,
varfor det inte behdver upprepas.

| Inverness monstrade Mattias av, tog taget till Aberdeen for fortsatt flyg hem och i stallet
anlénde Jakob Allander. En harlig middag med ”lamb chops” blev en bra start.

P4 sondag morgon den 29 juli, efter att vi studerat vaderkartor slussade vi ut i Nordsjon for
att klara av den forsta etappen till Macduff. Vi konstaterade att det var ett lagtryck som rérde
sig sakta Osterut med nordliga kulingvindar och om vi holl oss i bakkanten pa det skulle vi fa
en NV slor pa ca 10-12 m/s. Stoppet i Macduff var for att lagtrycket skulle hinna komma
langre 6sterut innan vi foljde efter.

Vid en udde, som &r en passage med stark strom, stod en massa manniskor pa stranden, inte
behdvde det vara en sa stor ansamling folk for var skull tyckte vi ©, det visade sig att dven
har fanns det stora fiskar som de tittade pa, haj eller tumlare vet vi inte men de var i sa fall
betydligt storre an vara tumlare i Skagerak.

Det blev en tuff segling och vi kande alla for forsta gangen av sjosjuka, jag och Jakob klarade
0ss men var inte matfriska precis. Innan dagen var 6ver 6kade vinden successivt och vi fick en
lans pa 16 m/s rakt in i hamnen i Macduff — en otrevlig upplevelse da inloppet endast &r 17 m
brett omgiven av hoga pirar och man ska gora en tvar 90-graders gir at babord val innanfor
inloppet. Allt gick bra da vi tog ner storen i undanvinden, minskade genuan och korde for
motor med full fart.

Vél inne i hamnen var vi ensamma som fritidshat och fick efter lite rekognosering flytta oss in
till den bassang som lag langst in i hamnen utanpa en sightseeing bat (den skulle férmodligen
ligga still konstaterade vi ®). Vagorna slog 6ver den ca 6 meter hdga skyddsmuren mot havet
och det var ett maktigt skadespel.

Dagen efter pa mandag hade vi
berdknat att avsegla ca 12.00,
men det blaste fortfarande 16 m/s
i byarna sa vi beslét avvakta till
dess det minskat till ca 10 m/s.
Det hade det gjort 14.00 och vi
gav 0ss ut i en enorm sjo dar vi
med full fart koérde for motor och
stottade med revad stor rakt
genom sjon ca en timma for att
na ut pa djupare vatten och en
mindre otrevlig sjo, da kunde vi
falla av och fa den forvantade
bogen.




Det blev jobbig segling, forsta dygnet, vagorna fran kulingen som var uppskattningsvis 3-4
meter hoga lag kvar tvars medan vinden var akter om tvars. Det gav en pendling som inte var
angenam, aven om det gick riktigt fort. Efterhand vande sig kroppen och efter forsta dygnet
var det roligare och behagligare. Efterhand som vi narmade oss Farsund sa dndrade sig sjon
som blev "normal” s& humoret steg och det blev mojligt att laga en riktig middag igen. Det
fungerade ater perfekt ombord.

Overresan tog ca 50 timmar och trippmétaren péa loggen visade pa ca 325M, 6,5 knop i snitt
alltsa.

Jakob hade andrat sina planer, fran borjan skulle han monstra av i Norge och segla hem sin
bat som han tidigare seglat till Bergen, men han hade da haft ca 12 m/s kryss storre delen av
seglingen sa han foredrog att folja med oss hela vagen Gver till Sverige. Hemseglingen av
baten gjorde hans far i stallet.

Vi fick en behaglig tur forbi Lindesnas pa torsdag, tyvarr dalig vind, sa vi ankrade upp i Ny
Hellesunds lagun igen.

Pa fredag fick vi en riktigt harlig segling igen och kappseglade fram till Blindleias (Sorlandet)
sédra inlopp och konstaterade att vi hallit undan fran var ivriga medseglare © - kénns alltid
lika trevligt. Vi slappnade av, borjade dorja makrill och efterhand som vinden Okade sa
minskade vi segel for att halla var dorjfart pa 3 knop. Malet blev en naturhamn utanfor
Arendal.

Lordag fortsatte vi och fick ater en harlig segling till Risor, dar vi méttes av Trébétsfesti\_/_alen
som pagick som bast. Det var stor aktivitet med segeltavling i vattnet utanfér hamnen. Aven
stora batar deltog och vi satt pa forsta parkett pa berget i "Paradisviken” utanfor Risor.

Sa var det dags att ta spranget Over till Sverige, Koster blev malet och det gick som taget,
70M pa 10 timmar &r inte illa och vid 17-tiden séndag den 5 augusti slappte vi av Jakob pa
bryggan i Kostersundet.

Vi tuffade ner till Arholmarna och fick en bra natthamn.

Otroligt nog kom vara kompisar Lars & Yvonne Algarden (ocksd KMS:are) med sin HR34
och la sig i spiltan jdmte oss, vi var helt ovetande om varandra. Varlden &r liten ibland ...

Da vi ater var pa vastkusten sa slutar denna historia hér, vi fick dock en fin vecka i Bohuslan
som avslutning pa en spannande och héarlig semester.

Borta bra men hemma bést
kanske inte alltid ar relevant,
men visst ar
Bohusléan harligt nar det &r
som bast ©




Sammanfattningsvis kan man sdga att allt gick i huvudsak enligt planerna, tekniska problem
begransades till en brusten vattenslang — natet pa Nordsjon var svart att forhindra.

Vadret var dverlag mycket battre &n vi rdknat med, och jamfort med vad Sveriges vastkust
erbjod under vara Skottlandsveckor sa var det stralande ©, vinden var dock mycket svag stora
delar av tiden. Det innebar att ca 50% av strackan gick vi for motor, det var behagligt men det
ar bade billigare och roligare att segla sa klart. Loggen stannade pa ca 1.800M, det &r ungefar
vad manga seglar under tva sasonger.

Naturen var forstas bedovande vacker, tyvarr blir man lite blind av att se alla fina hoga grona
berg men med alla bilders hjalp sa halls minnen till liv.

Sist, men inte minst, vill jag ge Renée en eloge som visade stort med genom att anta
utmaningen. Hon var lite radd for att drabbas av klaustrofobi, att vilja stiga av mitt ute pa
Nordsjon — men hon fixade det galant och ar nog den som gatt mest starkt ur denna
erfarenhet, vilket lovar gott infor framtida seglingar.

Tack till alla besattningsmedlemmar som medverkade till en fin upplevelse .....



